INGENIEURBURO @\
CHRISTOFORI UND PARTNER

Vermessung ¢ Planung e Bauleitung

Gewerbestralte 9 - 91560 Heilsbronn
Tel. 09872/957 110 - Fax 09872/957 11 65
info@christofori.de

Markt Cadolzburg

Neubau StraRe vom Kreisverkehr bis

zum Gymnasium Egersdorf Nord

Verkehrsgutachten
vom 27.11.2025

Aufgestellt:

Ingenieurbiiro Christofori und Partner
Gewerbestralte : 91560 Heilsbronn

Heilsbronn, den 27. November 2025

Ih

(Unterschrift) |/



Markt Cadolzburg
Neubau StraBe vom Kreisverkehr bis zum Gymnasium Egersdorf Nord

Verkehrsgutachten
INHALTSVERZEICHNIS

1. F [ Fo =T 4 YT T PR 4
2. BearbeitungSUNerlagen ............oooiii oo e e 6
3. Verkehrsentwicklung bis 2040............oueiiiiieiiiiiieie e e e e e 7
4. Verkehrsbelastung im Bestand ... 8
4.1 Knotenpunkt Egersdorfer Str. - Dorfstr. — Pfalzhausweg .........ccccocooiiiiiiiiiniicn, 8
4.2 Knotenpunkt Kreisverkehr St 2409 / NUrnberger Stral3e ........ccccevvveeiviieveevvvieee e, 9
5. Verkehrsaufkommensermittlung.............oooi i 10
5.1 F Y[ Fo =T 4 oY g T SR 10
5.2 LY 0] =TT o S PRSS 10

5.2.1 Abschatzung des Kfz-Verkehrs durch Schilerinnen und Schiiler
..................................................................................................................... 10
5.2.2 Abschatzung des Kfz-Verkehres der Beschaftigten............cccoceevvcenennnen, 11
523 Abschatzung des Bus- und Wirtschaftsverkehrs...........ccccccevceiiviiieneee, 11
524 Abschatzung des Kfz-Verkehrs aus dem Gymnasium — Tagesbelastung..12
5.2.5 Spitzenstundenbelastungen ... 12
5.3 WORNGEDIET ... et e e e e e e e s e e e e e e eanas 16
5.3.1 Abschéatzung der Einwohneranzahl .............ccccccoiiiii i 16
5.3.2 Abschéatzung des Einwohnerverkehres ...........cccoooiiiiiie e 16
5.3.3 Abschatzung des Besucherverkehres ..........ccoooccviiiiiie e 16
534 Abschatzung des gebietsbezogenen Wirtschaftsverkehrs............c.c..c........ 17
5.3.5 Tagesbelastung im Gesamtverkehr.............oocooiiiiiiiiii e 17
5.3.6 Spitzenstundenbelastungen ...........occoiei i 18
54 Tagesbelastung des gesamten Planungsgebietes .........ccccooviiiiiiiiiiiicciiieieee e, 21
6. VerkehrsumIagerUNGEN .........oooi it e et e e e e e e e e e e eneeeas 25
7. VerkehrsprognosSe 2040 .........ooeiie i e et e e e e e e e e e e e e e e s e e aee e e e e e e e s ennnareeeeeeeeeans 32
7.1 AlIGEMEINES ... e st 32
7.2 Gesamtverkehrsentwicklung am KP Pfalzhausweg / Egersdorfer Str. ...................... 32
T.2.0 DTV 2025, ettt ettt e et e e st e e eat e e e bt e e ste e e anteeenneeeaneeeanteeenneens 33
7.2.2 DTV Prognosenulifall 2040..........ccooiiiiieiiiiiee e eie e s stee e see e e srae e e e snnee e e s nnnaeaeens 34
7.2.3 DTV Prognoseplanfall 2040 ..........oooiiiioiiee et 35
A ST o] 1 w4 =T 4 1] (1 Lo L= SRR 35
7.3 Gesamtverkehrsentwicklung am KP St 2409 / NUrnberger Str.........cccccovveeiiiieeenns 39
205 TR B NV 20 TS 40
Ingenieurbiiro Christofori und Partner, GewerbestraBe 9, 91560 Heilsbronn Seite 2 von 51

Telefon: 09872/ 957 11 — 0 e Telefax: 09872/957 11 - 65



Markt Cadolzburg
Neubau StraBe vom Kreisverkehr bis zum Gymnasium Egersdorf Nord

Verkehrsgutachten
7.3.2 DTV Prognosenulifall 2040......... .ot e 41
7.3.3 DTV Prognoseplanfall 2040 ...........cccuireiiiiiiee e eeiee e e e e s se e e e e ennnaeae e 42
7.3.4 SPIZENSIUNGE..........eeeieeeeeeee e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eenaaaees 43
8. Verkehrliche LeistungsfahigKeit..............ooiiiiiii e 47
8.1 170 0o ] = To = o S 47
8.2 Knotenpunkt Egersdorfer Str. / Pfalzhausweg ..........cccoccveviciieeiiciiee e 48
8.2.1 Prognosenulifall .............ooo e 48
8.2.2 PlanungsSSituation ..........coooi i 48
8.2.3 ZUSAMMENTASSUNG ...eeiiiiiiiiesciiee e st ee e e rte e et e e e st e e e s e e e esse e e e s ssnteeesensbeeeesnnneneenas 49
8.3 Knotenpunkt St 2409 / NUrnberger Strafle.........coceiiiiiiiiiiie e 49
8.3.1 Prognosenulifall ........ ... 49
8.3.2 g F= T 18] o TS1= 1 (1 = 1] o S 50
8.3.3 ZUSAMMENTASSUNG ...ceiiieiiiiee ettt et e et e e e et e e e e eenee e e s enae e e e e enneeeea 50
9. F N a1 E=To [T 01V =Y (ol ] ] SR 51
Ingenieurbiiro Christofori und Partner, GewerbestraBe 9, 91560 Heilsbronn Seite 3 von 51

Telefon: 09872/ 957 11 — 0 e Telefax: 09872/957 11 - 65



Markt Cadolzburg
Neubau StraBe vom Kreisverkehr bis zum Gymnasium Egersdorf Nord
Verkehrsgutachten

1. Allgemeines

Der Markt Cadolzburg beabsichtigt, zwischen dem Kreisverkehr am Knotenpunkt St 2409 /
Nurnberger Stralte am noérdlichen Ortsrand sowie dem Knotenpunkt Egersdorfer Stralde / Pfalz-

hausweg / Dorfstral3e eine neue Ortsstralde zu errichten.

Die geplante Stralle kommt vollstandig auf den Fl. Nr. 446/5, 1218 und 1219 zum liegen. Die
Ausbildung der entstehenden Knotenpunkten ist mittels Kreisverkehren geplant.

Hintergrund ist die Neuansiedlung eines Gymnasiums einschl. zugehériger Sportanlagen und
Parkplatze (grin markiert in der nachfolgenden Abbildung) sowie eines Wohngebiets mit funf
Baukérpern (gelb markiert).
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Ubersichtslageplan Neubau Ortsstrae (ohne MaRstab)

Das vorliegende Verkehrsgutachten soll klaren, welcher und wieviel Verkehr durch die geplan-

ten Neuansiedlung des Gymnasiums sowie des Wohngebiets entsteht.

AuRerdem sollen mégliche Verkehrsumlagerungen aus dem Bestandsnetz auf die geplante

Verbindung untersucht werden.
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Des Weiteren wird die Leistungsfahigkeit der vorhandenen Knotenpunkte St 2409 / Nirnberger

Stralte sowie Egersdorfer Str. / Pfalzhausweg / Dorfstral3e untersucht.
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2. Bearbeitungsunterlagen
Folgende Unterlagen standen zur Bearbeitung zur Verfiigung:

o  Entwurf des geplanten Gymnasiums

e Angabe der voraussichtlichen Anzahl an Schilern, Lehrern, Hausmeistern, Verwaltungs-
kraften und Betreuern des Gymnasiums

e Flachen des gepl. allgemeines Wohngebietes

e DTV-Werte fur die Staatsstrale 2409 aus BAYSIS

e Verkehrszahlung Fa. GEOVISTA zwischen 22.07.2025 und 25.07.2025 fir den Knoten-
punkt Egersdorfer Str. - Dorfstr. — Pfalzhausweg

o Verkehrszahlung Fa. GEOVISTA zwischen 22.07.2025 und 25.07.2025 fir den Knoten-
punkt Kreisverkehr St 2409 / Nirnberger Stralle

Die Ermittlung der zu erwartenden Verkehrsbelastung durch die vorgesehene Nutzung erfolgte
mit dem Verfahren Ver_Bau von Dr. Bosserhoff auf Grundlage seiner Untersuchungen zur Ent-

stehung von Quell- und Zielverkehr.
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3. Verkehrsentwicklung bis 2040

Die Verkehrsentwicklung der Jahre 2000 — 2021 Iasst sich aus den amtlichen Verkehrszahlun-
gen ermitteln. Die Verkehrsbelastung fir die Staatstralle 2409 liegt im BAYSIS, Bayerisches
StralReninformationssystem des Bayerischen Staatsministeriums fur Wohnen, Bau und Verkehr

vor.

Im Bereich der St 2409 befindet sich die Zahlstelle 65319553 ca. 500 m nordlich des Kreisver-

kehrs Nurnberger StralRe entfernt. Die hierflr vorliegenden Zahlen als DTV-Werte bilden sich

wie folgt ab:
Kfz
2000 11.552
2005 12.188
2010 15.728
2015 15.138
2021 14.042

Angaben jeweils in Fahrzeugen pro 24 h.

Hieraus l&sst sich erkennen, dass die DTV-Werte in der Vergangenheit in der Tendenz bis zum

Jahr 2010 ansteigen. Seitdem ist ein leichter Riickgang der Verkehrszahlen zu verzeichnen.

Bezogen auf den Gesamtbetrachtungszeitraum der Datengrundlage ergibt sich somit auf der
StaatsstralRe 2409 zwischen 2000 und 2021 eine Gesamtsteigerung von 21,55 %. Dies ent-

spricht einer durchschnittlichen jahrlichen Steigerung von 1,03 %.

Fur die weitere Prognose wurde unter Berticksichtigung eines Unwagbarkeitszuschlags festge-
legt, dass fur den Betrachtungszeitraum von 2025 bis 2040 eine Gesamtsteigerung von 15 %
angenommen wird, was einer durchschnittlichen jahrlichen Steigerung von 1 % entspricht. Dies

entspricht Erfahrungswerten.
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4. Verkehrsbelastung im Bestand

41 Knotenpunkt Egersdorfer Str. - Dorfstr. — Pfalzhausweg

Durch die Firma GEOVISTA wurde zwischen dem 22.07.2025, 12:30 Uhr und dem 25.07.2025,
12:30 Uhr eine Verkehrszahlung am Knotenpunkt Egersdorfer Str. - Dorfstr. — Pfalzhausweg durch-
gefihrt. Die Ergebnisse sind als Anlage beigefigt.

Die Zahlung erfolgte mittel Videozahimast am Knotenpunkt. Die Verkehrsstromzahlung erfolgte un-
ter Erfassung der Belastung mit Kraftradern, Pkws, Lkws, Lastziigen und Bussen. Die Auswertung
wurde insoweit durchgefiihrt, dass die vorliegenden Zahlen als Strombelastung ausgearbeitet wur-

den und als Grundlage der verkehrstechnischen Berechnungen verwendet werden konnten.

Fir die weiteren Berechnungen wurden die Ergebnisse der Drei-Tages-Zahlung flr jede Fahrbezie-

hung gemittelt.

Im Zeitraum der Verkehrszahlung war der Ast ,Dorfstraf3e” aufgrund von Bauarbeiten am Bahnuber-
gang voll gesperrt. Eine Wiederholung der Verkehrszahlung war aufgrund der seit August 2025 be-
stehenden Vollsperrung der Nirnberger Stralte (St 2409) und sich daraus ergebenden Verkehrsum-
lagerungen nicht moglich. Um dennoch eine Abschatzung der Verkehrsbelastung des Knotenpunk-
tes zu erhalten, wurde in der Dorfstralle am Dienstag, den 25.11.2025 in der Spitzenstunde zwi-
schen 16 Uhr und 17 Uhr durch den Markt Cadolzburg eine Handzahlung durchgefiihrt. Die Ergeb-
nisse wurden Uber eine Abschatzung der Fahrbeziehungen (55 % Richtung Egersdorfer Str., 40 %
Richtung Pfalzhausweg, 5 % Richtung Wirtschaftsweg) sowie einen Mittelwert der Verkehrsvertei-
lung Uber 24 h der Aste Egersdorfer Str. / Pfalzhausweg auf eine Tagesbelastung pro Fahrzeug-

klasse und pro Fahrbeziehung hochgerechnet.

Fir den gesamten Knotenpunkt ergibt sich eine Verkehrsbelastung von 4.203 Kfz/24 einschl. Rad-

verkehr bei einem Schwerverkehrs-Anteil von 4,57 %.

Die maRgebliche Spitzenstunde fiir die Bewertung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes wurde
flr den Zeitraum 16.00 Uhr — 17.00 Uhr ermittelt. Zum Vergleich wurde auch die mafgebliche Spit-
zenstunde am Vormittag geprift. Diese belauft sich auf den Zeitraum von 07.30 Uhr — 08.30 Uhr.

Aus den Ergebnissen wurde der DTV 2025 errechnet, die Hochrechnung erfolgte nach dem Prog-

noseverfahren der HBS ,Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen®.
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4.2 Knotenpunkt Kreisverkehr St 2409 / Nirnberger StralRe

Durch die Firma GEOVISTA wurde zwischen dem 22.07.2025, 12:30 Uhr und dem 25.07.2025,
12:30 Uhr eine Verkehrszahlung am Knotenpunkt St 2409 / Nirnberger StralRe durchgefiihrt. Die
Ergebnisse sind als Anlage beigefligt.

Die Zahlung erfolgte mittel Videoz&himast am Beginn der aktuellen Siedlungsstrukturen von Wilher-
msdorf. Die Verkehrsstromzahlung erfolgte unter Erfassung der Belastung mit Kraftradern, Pkws,
Lkws, Lastziigen und Bussen. Die Auswertung wurde insoweit durchgefiihrt, dass die vorliegenden
Zahlen als Strombelastung ausgearbeitet wurden und als Grundlage der verkehrstechnischen Be-

rechnungen verwendet werden konnten.

Fir die weiteren Berechnungen wurden die Ergebnisse der Drei-Tages-Zahlung flr jede Fahrbezie-

hung gemittelt.

Fir den gesamten Knotenpunkt ergibt sich eine Verkehrsbelastung von 23.543 Kfz/24 einschl. Rad-

verkehr bei einem Schwerverkehrs-Anteil von 2,82 %.

Die maRgebliche Spitzenstunde fiir die Bewertung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes wurde
flr den Zeitraum 16.30 Uhr — 17.30 Uhr ermittelt. Zum Vergleich wurde auch die mafgebliche Spit-

zenstunde am Vormittag geprift. Diese belauft sich auf den Zeitraum von 07.00 Uhr — 08.00 Uhr.

Aus den Ergebnissen wurde der DTV 2025 errechnet, die Hochrechnung erfolgte nach dem Prog-

noseverfahren der HBS ,Handbuch fir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen®.
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5. Verkehrsaufkommensermittiung

5.1 Allgemeines

Zur Ermittlung der Verkehrsmenge wurde sowohl flir den Bereich des gepl. Gymnasiums sowie des
Wohngebiets, fir welches zum aktuellen Zeitpunkt noch keine konkreten Nutzungen vorliegen, die
Bemessungsgrundlagen und das Verfahren nach Dr. Bosserhoff ,Ver-Bau®, ergdnz um konkrete

Angaben des Vorhabenstragers verwendet.

Das Verkehrsaufkommen wird auf Basis der neuen Nutzungen im Plangebiet abgeschatzt (d.h.
Quell- und Zielverkehr), andere Einflussfaktoren wie z. B. Veranderungen in der allgemeinen Mobi-
litatsentwicklung oder Veranderungen der Zielwahl werden nicht bertcksichtigt. Die Abschatzung

basiert auf der Annahme, dass alle geplanten Einrichtungen genutzt werden.

Bei der nachfolgenden Abschatzung des Verkehrsaufkommens wird eine Bandbreite, d.h. ein Mini-

mal- und Maximalwert des durch die Planung erzeugten Verkehrsaufkommens ermittelt.

5.2 Gymnasium

5.2.1 Abschatzung des Kfz-Verkehrs durch Schilerinnen und Schiiler

Von zentraler Bedeutung flr das Verkehrsaufkommen ist die Zahl der Schulerinnen und Schi-
ler, die in das geplante Gymnasium gehen. Gemal’ den Angaben des Vorhabenstragers ist hier

von einer Zahl von 880 Schilerinnen und Schilern auszugehen.

Fir die weiteren Berechnungen wird zur sicheren Seite hin angesetzt, dass 25 % der Schule-
rinnen und Schiler per PKW zum Gymnasium gebracht und abgeholt werden (,Eltern-Taxi“).

Daraus ergeben sich 880 PKW-Fahrten pro Werktag:

Kunden-/Besucherverkehr:

Gebiet Nutzung Besucher Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
Wege/Nutzer/d Besetzung Werktag
2,0 [%] Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max
SO Gymnasium 880 880 1.760 1.760 25 25 0,5 880 880
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
Summe 880 880 1.760 1.760 880 880
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5.2.2 Abschatzung des Kfz-Verkehres der Beschaftigten

Die Beschaftigten des geplanten Gymnasiums setzen sich aus den folgenden Personengrup-
pen zusammen:

e Lehrer und Lehrerinnen

e Hausmeister

e Verwaltungskrafte

e Betreuer
Gemal den Vorgaben des Vorhabenstragers ist von ca. 60 bis 70 Lehrern und ca. 10 bis 15
Hausmeistern, Verwaltungskraften und Betreuern zu rechnen. Hin zur sicheren Seite wird bei

den folgenden Untersuchungen von 85 Beschéaftigten ausgegangen.
Pro Beschaftigten kommen 2,5 Wege pro Tag in Ansatz. Dies bertcksichtigt Wege, die bei-
spielsweise in der Mittagspause durchgefihrt werden. Bei einer PKW-Besetzung von 1,0 Per-

sonen pro PKW und einem MIV-Anteil von 80 % ergeben sich 170 PKW-Fahrten pro Werktag.

Beschéaftigtenverkehr:

Gebiet Nutzung Beschattigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/Werktag
Beschaftigtem/d Pers./Pkw
Wege/B/d [%] 1,0

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

SO Gymnasium 85 85 25 25 213 213 80 80 170 170
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0

Summe 85 85 170 170

5.2.3 Abschatzung des Bus- und Wirtschaftsverkehrs

Gemal den Angaben des Vorhabenstragers ist mit 8 Bussen pro Tag zu rechnen. Fir die wei-
teren Berechnungen wird angenommen, dass diese jeweils zwei Mal pro Tag das Gymnasium
anfahren. AnschlielRend wurde der zu erwartende Wirtschaftsverkehr des Gymnasiums abge-
schatzt. Darunter fallen unter anderem Fahrten zum Miilltransport, Paketdienste sowie sons-
tige Ver- und Entsorgung. Hierflr werden in den Bosserhoff-Berechnungen 8 Fahrten pro Tag

angesetzt. In der Summe kommen 40 Kfz-Fahrten pro Tag in Ansatz:
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Gebiet Nutzung Flache Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
[am] 100gm Flache Werktag
BGF WiV-Fahrten Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max
SO Gymnasium 8.800 0,45 0,45 40 40
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
Summe 8.800 40 40

5.2.4 Abschatzung des Kfz-Verkehrs aus dem Gymnasium — Tagesbelastung

In der Gesamtaddition der Verkehrsarten Verkehr aus Schilerinnen und Schiler, Beschaftigtenver-
kehr und Wirtschaftsverkehr stellt sich die zu erwartende Gesamtbelastung aus diesem Teilbereich
im Ziel- und Quellverkehr bezogen auf 24 Stunden wie folgt dar:

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:
Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt:

Gebiet Nutzung Besuchenerkehr Beschaftigtenverkehr Wirtschaftsverkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
SO Gymnasium 880 880 170 170 40 40 1.090 1.090
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 880 880 170 170 40 40 1.090 1.090

5.2.5 Spitzenstundenbelastungen

Die Dimensionierung der Anlagen des Kfz-Verkehrs erfolgt i.d.R. nicht fiir Tagesbelastungen, son-

dern fUr Spitzenstundenbelastungen.

Da die Spitzenstundenbelastungen nach Richtungen zu unterscheiden sind, miissen die mit der
Abschatzungsmethodik ermittelten Tagesbelastungen (Summe aus Tagesquell- und —zielverkehrs-

aufkommen im Kfz-Verkehr) geteilt werden.

Bei der Umrechnung der Tagesbelastungen in Spitzenstundenbelastungen sind alle relevanten Ver-
kehrszwecke (z.B. Beschaftigte-, Besucher-, Wirtschaftsverkehr) zu beriicksichtigen. Da die jeweili-
gen Spitzenwerte der Belastungen aus den verschiedenen Verkehrszwecken nicht zeitgleich auftre-
ten, muss bei der Uberlagerung aller Verkehrsarten das Maximum ermittelt werden. Hierfiir werden

fur die verschiedenen Verkehre entsprechende statistisch belegte Tagesganglinien verwendet.

Ingenieurbiiro Christofori und Partner, GewerbestraBe 9, 91560 Heilsbronn Seite 12 von 51
Telefon: 09872/957 11 —0 e Telefax: 09872/95 7 11 — 65



Markt Cadolzburg
Neubau StraBe vom Kreisverkehr bis zum Gymnasium Egersdorf Nord
Verkehrsgutachten

Zur Abbildung der Spitzenbelastungen wird als Bezugswert der Maximalwert des berechneten Ge-

samtverkehrs verwendet. Damit liegen die Ergebnisse auf der sicheren Seite, zeigen damit aber

auch den ungunstigsten anzunehmenden Fall auf.

Im Quellverkehr bildet sich die Belastung wie folgt ab:

Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]:

Bezugswert: | Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz
Stunden- Gemeinbedarfseinrichtungen Gesamt- Stunden-
intervall Besucherverkehr Beschiftigtenverkehr Wirtschaftsverkehr Besucherverkehr Beschiftigtenverkehr Wirtschaftsverkehr Verkehr intenall
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert 1.090
440 85 20 545 0 0
Anteil [%] Pkw Anteil [%] Pkw Anteil [%] Tkw Anteil [%] Pkw Anteil [%] Pkw Anteil [%] Tkw Kz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 04-05
05-06 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 05-06
06-07 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 06-07
07-08 50,00 220 0,00 0 40,00 8 0 0 0 228 07-08
08-09 5,00 22 0,00 0 5,00 1 0 0 0 23 08-09
09-10 0,00 0 0,00 0 5,00 1 0 0 0 1 09-10
10-11 0,00 0 0,00 0 5,00 1 0 0 0 1 10-11
11-12 0,00 0 0,00 0 5,00 1 0 0 0 1 11-12
12-13 0,00 0 10,00 9 5,00 1 0 0 0 10 12-13
13-14 30,00 132 10,00 9 10,00 2 0 0 0 143 13-14
14-15 5,00 22 20,00 17 5,00 1 0 0 0 40 14-15
15-16 5,00 22 20,00 17 0,00 0 0 0 0 39 15-16
16-17 5,00 22 20,00 17 10,00 2 0 0 0 41 16-17
17-18 0,00 0 10,00 9 10,00 2 0 0 0 1" 17-18
18-19 0,00 0 10,00 9 0,00 0 0 0 0 9 18-19
19-20 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 19-20
20-21 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 20-21
21-22 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 21-22
22-23 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 23-24
Summe 100,00 440 100,00 87 100,00 20 0,00 0 0,00 0 0,00 0 547 Summe
Kommentar 228 Maximum
Im Zielverkehr ist mit folgender Tagesverteilung zu rechnen:
Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]:
Bezugswert: | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz
Stunden- Gemeinbedarfseinrichtungen Gesamt- Stunden-
intervall Besucherverkehr Beschiftigtenverkehr Wirtschaftsverkehr Besucherverkehr Beschiftigtenverkehr Wirtschaftsverkehr Verkehr intenall
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert 1.090
440 85 20 545 0 0
Anteil [%] Pkw Anteil [%] Pkw. Anteil [%] Kz Anteil [%] Pkw Anteil [%] Pkw Anteil [%] Kz Kz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 04-05
05-06 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 05-06
06-07 0,00 0 20,00 17 0,00 0 0 0 0 17 06-07
07-08 50,00 220 60,00 51 40,00 8 0 0 0 279 07-08
08-09 5,00 22 10,00 9 5,00 1 0 0 0 32 08-09
09-10 0,00 0 10,00 9 5,00 1 0 0 0 10 09-10
10-11 0,00 0 0,00 0 5,00 1 0 0 0 1 10-11
11-12 0,00 0 0,00 0 5,00 1 0 0 0 1 11-12
12-13 0,00 0 0,00 0 5,00 1 0 0 0 1 12-13
13-14 30,00 132 0,00 0 10,00 2 0 0 0 134 13-14
14-15 5,00 22 0,00 0 5,00 1 0 0 0 23 14-15
15-16 5,00 22 0,00 0 0,00 0 0 0 0 22 15-16
16-17 5,00 22 0,00 0 10,00 2 0 0 0 24 16-17
17-18 0,00 0 0,00 0 10,00 2 0 0 0 2 17-18
18-19 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 18-19
19-20 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 19-20
20-21 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 20-21
21-22 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 21-22
22-23 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 23-24
Summe 100,00 440 100,00 85 100,00 20 0,00 0 0,00 0 0,00 0 545 Summe
Kommentar 279 Maximum
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Markt Cadolzburg
Neubau StraBe vom Kreisverkehr bis zum Gymnasium Egersdorf Nord
Verkehrsgutachten

Fir die Spitzenstunde ergibt sich ein Zeitraum zwischen 7 Uhr und 8 Uhr fiir Ziel- und Quellverkehr.
Dies begriindet sich durch den Zielverkehr von samtlichen Verkehrstragern zu Schulbeginn. Das
Bringen der Schilerinnen und Schiiler verursacht in dieser Stunde ebenfalls einen nennenswerten
Quellverkehr. Durch die wechselnden Uhrzeiten des Schulschlusses verteilen sich die Gbrigen Ver-

kehre Uber den Tag.

Abschéatzung der Verkehrsverteilung:

Nach der Ermittlung der Gesamtsumme der Verkehre ist der ndchste Schritt die Abschatzung der
Verkehrsverteilungen auf die Fahrtrichtungen St 2409 (Nord) bzw. Egersdorf (Pfalzhausweg / E-
gersdorfer Stralle, Stiden).

Dazu werden folgende Informationen herangezogen:

e Das Gymnasium Cadolzburg wird das einzige Gymnasium mit einem sozialwissenschaftli-
chen Zweig im Landkreis Furth. Fir alle Schilerinnen und Schiler mit einem Fulweg groRer
3 km besteht Anspruch auf eine kostenfreie Schiilerbeférderung.

e Fir Schilerinnen und Schiiler aus Cadolzburg (wenn FuRBweg tber 3 km), Ammerndorf,
GrofRhabersdorf, Obermichelbach, Puschendorf, Seukendorf, Tuchenbach, Zirndorf-Weiher-
hof und Zirndorf-Banderbach besteht fir den naturwissenschaftlich-technologischen Zweig
Kostenfreiheit.

e Die Anfahrt aus Zirndorf und Weiherhof ist Gber die Bahnlinie geplant.

Es werden folgende Annahmen getroffen:

e Beim Verkehr aus Elterntaxis sowie den Beschaftigten handelt es sich ausschliefdlich um
PKW-Verkehr.

e Der Wirtschaftsverkehr setzt sich aus 8 Bussen mit je 4 Fahrten sowie 4 LKWs mit je 2
Fahrten pro Tag zusammen. Der Busverkehr wird Richtung Egersdorf abgewickelt, der LKW-
Verkehr Uber die St 2409.

e Flrden Verkehr aus Elterntaxis wird aufgrund des leicht groReren Einzugsgebiets des Gym-
nasiums nordlich von Cadolzburg von einer Verteilung von 60 % Richtung St 2409 und 40 %
Richtung Siiden angesetzt.

e Die Annahme wird flr den Beschaftigten- und den Wirtschaftsverkehr analog tibernommen.

Es ergeben sich die folgenden Verkehrszahlen Gber 24 h fir das Gymnasium im Quellverkehr:
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Markt Cadolzburg

Neubau StraBe vom Kreisverkehr bis zum Gymnasium Egersdorf Nord

Verkehrsgutachten

Teilstrom QV1 nach Norden (Richtung St 2409)

Anteil an Gesamtverkehr

Teilstrom QV2 nach Siiden (Richtung Egersdorf)
Anteil an Gesamtverkehr

PKW 60% LKW 100% PKW 40% LKW 0%
Bus 0% Lfw 40% Bus 100%
Zeit Pkw Lfw Bus LKW Sattelzug Zeit Pkw Lfw Bus LKW Sattelzug
00:00-01:00 0 0 0 0 0 00:00-01:00 0 0 0 0 0
01:00-02:00 0 0 0 0 0 01:00-02:00 0 0 0 0 0
02:00-03:00 0 0 0 0 0 02:00-03:00 0 0 0 0 0
03:00-04:00 0 0 0 0 0 03:00-04:00 0 0 0 0 0
04:00-05:00 0 0 0 0 0 04:00-05:00 0 0 0 0 0
05:00-06:00 0 0 0 0 0 05:00-06:00 0 0 0 0 0
06:00-07:00 0 0 0 0 0 06:00-07:00 0 0 0 0 0
07:00-08:00 132 0 0 0 0 07:00-08:00 88 0 8 0 0
08:00-09:00 13 0 0 0 0 08:00-09:00 9 0 1 0 0
09:00-10:00 0 0 0 1 0 09:00-10:00 0 0 0 0 0
10:00-11:00 0 0 0 1 0 10:00-11:00 0 0 0 0 0
11:00-12:00 0 0 0 1 0 11:00-12:00 0 0 0 0 0
12:00-13:00 5 0 0 0 0 12:00-13:00 4 0 1 0 0
13:00-14:00 85 0 0 0 0 13:00-14:00 56 0 2 0 0
14:00-15:00 23 0 0 1 0 14:00-15:00 16 0 0 0 0
15:00-16:00 23 0 0 0 0 15:00-16:00 16 0 0 0 0
16:00-17:00 23 0 0 0 0 16:00-17:00 16 0 2 0 0
17:00-18:00 5 0 0 0 0 17:00-18:00 4 0 2 0 0
18:00-19:00 5 0 0 0 0 18:00-19:00 4 0 0 0 0
19:00-20:00 0 0 0 0 0 19:00-20:00 0 0 0 0 0
20:00-21:00 0 0 0 0 0 20:00-21:00 0 0 0 0 0
21:00-22:00 0 0 0 0 0 21:00-22:00 0 0 0 0 0
22:00-23:00 0 0 0 0 0 22:00-23:00 0 0 0 0 0
23:00-24:00 0 0 0 0 0 23:00-24:00 0 0 0 0 0
Zeitraum Tag 314 0 0 4 0 Zeitraum Tag 213 0 16 0 0
Zeitraum Nacht 0 0 0 0 0 Zeitraum Nacht 0 0 0 0 0
Gesamt 314 0 0 4 0 Gesamt 213 0 16 0 0
PKW Bus LKW Sattelzug PKW Bus LKW Sattelzug

Es ergeben sich die folgenden Verkehrszahlen Gber 24 h fir das Gymnasium im Zielverkehr:

Teilstrom QV1 nach Norden (Richtung St 2409)
Anteil an Gesamtverkehr

Teilstrom QV2 nach Siiden (Richtung Egersdorf)
Anteil an Gesamtverkehr

PKW 60% LKW 100% PKW 40% LKW 0%
Bus 0% Lfw 40% Bus 100%
Zeit Pkw Lfw Bus LKW Sattelzug Zeit Pkw Lfw Bus LKW Sattelzug
00:00-01:00 0 0 0 0 0 00:00-01:00 0 0 0 0 0
01:00-02:00 0 0 0 0 0 01:00-02:00 0 0 0 0 0
02:00-03:00 0 0 0 0 0 02:00-03:00 0 0 0 0 0
03:00-04:00 0 0 0 0 0 03:00-04:00 0 0 0 0 0
04:00-05:00 0 0 0 0 0 04:00-05:00 0 0 0 0 0
05:00-06:00 0 0 0 0 0 05:00-06:00 0 0 0 0 0
06:00-07:00 10 0 0 0 0 06:00-07:00 7 0 0 0 0
07:00-08:00 163 0 0 0 0 07:00-08:00 108 0 8 0 0
08:00-09:00 18 0 0 0 0 08:00-09:00 13 0 1 0 0
09:00-10:00 5 0 0 0 0 09:00-10:00 4 0 0 0 0
10:00-11:00 0 0 0 1 0 10:00-11:00 0 0 0 0 0
11:00-12:00 0 0 0 1 0 11:00-12:00 0 0 0 0 0
12:00-13:00 0 0 0 1 0 12:00-13:00 0 0 0 0 0
13:00-14:00 79 0 0 0 0 13:00-14:00 53 0 2 0 0
14:00-15:00 13 0 0 1 0 14:00-15:00 9 0 1 0 0
15:00-16:00 13 0 0 0 0 15:00-16:00 9 0 0 0 0
16:00-17:00 13 0 0 0 0 16:00-17:00 9 0 2 0 0
17:00-18:00 0 0 0 0 0 17:00-18:00 0 0 2 0 0
18:00-19:00 0 0 0 0 0 18:00-19:00 0 0 0 0 0
19:00-20:00 0 0 0 0 0 19:00-20:00 0 0 0 0 0
20:00-21:00 0 0 0 0 0 20:00-21:00 0 0 0 0 0
21:00-22:00 0 0 0 0 0 21:00-22:00 0 0 0 0 0
22:00-23:00 0 0 0 0 0 22:00-23:00 0 0 0 0 0
23:00-24:00 0 0 0 0 0 23:00-24:00 0 0 0 0 0
Zeitraum Tag 314 0 0 4 0 Zeitraum Tag 212 0 16 0 0
Zeitraum Nacht| 0 0 0 0 0 Zeitraum Nacht 0 0 0 0 0
Gesamt 314 0 0 4 0 Gesamt 212 0 16 0 0
PKW Bus LKW Sattelzug PKW Bus LKW Sattelzug
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Markt Cadolzburg
Neubau StraBe vom Kreisverkehr bis zum Gymnasium Egersdorf Nord
Verkehrsgutachten

5.3 Wohngebiet

5.3.1 Abschatzung der Einwohneranzahl

Von zentraler Bedeutung fiir das Verkehrsaufkommen im Wohngebiet ist die Zahl der Einwohner.

Diese wird Uber die Zahl der Wohneinheiten ermittelt.

Nachdem die Planungen zur Ausgestaltung des Wohngebiets zum Zeitpunkt der Erstellung des

Gutachtens noch ausstehen, werden hierflir Annahmen getroffen.

Es werden zwischen 20 und 30 Wohneinheiten angesetzt. Pro Wohneinheit gehen zwischen 2,0

und 3,0 Einwohner in die Berechnung ein. Dies ergibt eine Einwohnerzahl zwischen 40 und 90.

Gebiet Nutzung Wohneinheiten HaushaltsgroRe Einwohner
EW/WE
Min Max Min Max Min Max

WA Wohnen 20 30 2,0 3,0 40 90

0 0

0 0

0 0

0 0

0 0

Summe 20 30 40 90

5.3.2 Abschatzung des Einwohnerverkehres

Auf Basis der Einwohnerzahl im Wohngebiet erfolgt die Ermittlung des zu erwartenden Einwohner-

verkehres im Planungsgebiet. Dieser stellt sich wie folgt dar.

Wohnnutzung: Einwohnerverkehr:

Gebiet Nutzung Einwohner Wege/Einwohner/Tag Wege/Werktag/ Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/Tag
insgesamt Einw.Wege gebietzbezogen Einwohner Einwohner
| Wege/EWid | auBerhalb [0 Pers./Pkw
des Gebiets 12
Min Max Min Max Min Max [%] Min Max Min Max Min Max
WA Wohnen 40 920 3,5 4,0 140 360 10 126 324 60 70 63 189

0 0 0 0 0 0
0

o
o
o
o

o
o| of o| of o
o| of o

3| o| of ©
R| o| of ©
®| of of ©
o

2| o| of ©
o

Summe 40

o
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N
EN
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5.3.3 Abschatzung des Besucherverkehres

Gem. den Berechnungsmethodiken nach Dr. Bosserhoff wurde anschlief’end der zu erwar-

tende Besucherverkehr statistisch auf Basis der Einwohnerwege ermittelt:
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Markt Cadolzburg
Neubau StraBe vom Kreisverkehr bis zum Gymnasium Egersdorf Nord
Verkehrsgutachten

Wohnnutzung: Besucherverkehr:

Gebiet Nutzung Anteil des Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/Tag
Besucher- Besucher Besucher Besucher
verkehrs Pers./Pkw
%) [%] 1,2
Min Max Min Max Min Max
WA Wohnen 5 7 18 60 70 4 11
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
Summe 7 18 4 11

5.3.4 Abschatzung des gebietsbezogenen Wirtschaftsverkehrs

Wirtschaftsverkehr durch Wohnnutzung tritt v.a. in Form von Versorgungs- bzw. Entsorgungs-

verkehr (z.B. Miullabfuhr) und Lieferverkehr auf. Dieser wird wie folgt angenommen:

Kfz-Fahrten/
Einwohner/Tag
WiV-F/EW/d
0,10
Min Max

A O O]l O] O O &
©| O] O] o] o O] ©

5.3.5 Tagesbelastung im Gesamtverkehr

Uber die spezifische Wegehaufigkeit, dem MIV-Anteil und einem Anteil an externen Nutzerwe-

gen konnen die Pkw-Fahrten pro Tag abgeschatzt werden.

Die spezifische Wegehaufigkeit bezieht sich auf Werktage (Montag — Freitag) und alle Nutzer (ab 0
Jahre) eines Gebietes. Sie enthdlt Abschldage flir Abwesenheit von der Wohnung
(z.B. Urlaub, Krankheit). Aufgrund der Lage des Planungsgebiets und der Art der Nutzung ist fir die
Einwohnerwege ein Wert im mittleren Bereich des Wertespektrums zu erwarten. Es werden 3,5 bis

4 Wege pro Einwohner pro Tag angesetzt.

Nicht alle Wege finden im Plangebiet statt, da die Wegehaufigkeit auch die Wege aulierhalb des
Plangebiets beinhaltet (d.h. Quelle und Ziel sind nicht im Plangebiet). Dies wird durch den Anteil

externer Einwohnerwege berticksichtigt.
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Markt Cadolzburg
Neubau StraBe vom Kreisverkehr bis zum Gymnasium Egersdorf Nord
Verkehrsgutachten

Der Prozentsatz fir den Wegeanteil mit Pkw (Fahrer oder Mitfahrer) ergibt sich aus den Bedingun-
gen fur die Benutzung anderer Verkehrsmittel und wird zudem vom Motorisierungsgrad der Bewoh-
ner bestimmt. Der gewahlte MIV-Anteil des Planungsgebietes von ca. 65 % ergibt sich aus den
Randbedingungen, welche gut auf das neue Gebiet zutreffen. Der Pkw-Besetzungsgrad betragt

Uber alle Fahrzwecke im Mittel 1,2 Personen pro Pkw.

In der Gesamtaddition der Verkehrsarten Einwohnerverkehr, Besucherverkehr sowie Wirtschafts-
verkehr stellt sich die zu erwartende Gesamtbelastung aus diesem Teilbereich im Ziel- und Quell-

verkehr bezogen auf 24 Stunden wie folgt dar:

Gebiet Nutzung Wohnnutzung Quell- und Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschaftsverkehr
Pkw Pkw Kfz Kfz

Min Max Min Max i Max

WA Wohnen 2 6 2 5 106
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0

Mittelwert

5.3.6 Spitzenstundenbelastungen

Die Dimensionierung der Anlagen des Kfz-Verkehrs erfolgt i.d.R. nicht fir Tagesbelastungen, son-

dern flr Spitzenstundenbelastungen.

Da die Spitzenstundenbelastungen nach Richtungen zu unterscheiden sind, miissen die mit der
Abschatzungsmethodik ermittelten Tagesbelastungen (Summe aus Tagesquell- und —zielverkehrs-

aufkommen im Kfz-Verkehr) geteilt werden.

Bei der Umrechnung der Tagesbelastungen in Spitzenstundenbelastungen sind alle relevanten Ver-
kehrszwecke zu bericksichtigen. Da die jeweiligen Spitzenwerte der Belastungen aus den verschie-
denen Verkehrszwecken nicht zeitgleich auftreten, muss bei der Uberlagerung aller Verkehrsarten
das Maximum ermittelt werden. Hierfiir werden fiir die verschiedenen Verkehre entsprechende sta-

tistisch belegte Tagesganglinien verwendet.

Zur Abbildung der Spitzenbelastungen wird als Bezugswert der Maximalwert des berechneten Ge-
samtverkehrs verwendet. Damit liegen die Ergebnisse auf der sicheren Seite, zeigen damit aber

auch den unguinstigsten anzunehmenden Fall auf.

Im Quellverkehr bildet sich die Belastung wie folgt ab:
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Markt Cadolzburg
Neubau StraBe vom Kreisverkehr bis zum Gymnasium Egersdorf Nord

Verkehrsgutachten

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]:

Bezugswert: I Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz
Stunden- Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt- Stunden-
intervall Einwohnerverkehr Besucherverkehr Wirtschaftsverkehr Beschéftigtenverkehr Kundenverkehr Wirtschaftsverkehr Verkehr intenvall
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
64 4 4 0 0 0 72
Anteil [%] Pkw Anteil [%] Pkw Anteil [%] Tkw Anteil [%] Pkw Anteil [%] Pkw Anteil [%] Tkw Kz
00-01 0,40 0 0,40 0 0,00 0 0 0 0 0 00-01
01-02 0,20 0 0,20 0 0,00 0 0 0 0 0 01-02
02-03 0,10 0 0,10 0 0,00 0 0 0 0 0 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 03-04
04-05 1,10 1 1,10 0 0,00 0 0 0 0 1 04-05
05-06 3,40 2 2,40 0 1,00 0 0 0 0 2 05-06
06-07 10,50 7 5,00 0 5,00 0 0 0 0 7 06-07
07-08 11,00 7 13,00 1 13,00 1 0 0 0 9 07-08
08-09 7,20 5 5,20 0 13,00 1 0 0 0 6 08-09
09-10 6,40 4 4,40 0 3,00 0 0 0 0 4 09-10
10-11 4,80 3 13,00 1 2,00 0 0 0 0 4 10-11
11-12 3,90 3 1,90 0 5,60 0 0 0 0 3 11-12
12-13 3,60 2 1,60 0 6,75 0 0 0 0 2 12-13
13-14 2,30 2 13,00 1 5,75 0 0 0 0 3 13-14
14-15 2,70 2 1,70 0 13,00 1 0 0 0 3 14-15
15-16 3,20 2 1,20 0 5,00 0 0 0 0 2 15-16
16-17 4,00 3 13,00 1 13,00 1 0 0 0 5 16-17
17-18 5,30 3 4,30 0 5,00 0 0 0 0 3 17-18
18-19 7,60 5 4,60 0 3,25 0 0 0 0 5 18-19
19-20 5,20 3 3,20 0 1,75 0 0 0 0 3 19-20
20-21 3,60 2 1,20 0 1,00 0 0 0 0 2 20-21
21-22 5,30 3 2,00 0 1,00 0 0 0 0 3 21-22
22-23 4,80 3 3,50 0 1,25 0 0 0 0 3 22-23
23-24 3,40 2 3,80 0 0,65 0 0 0 0 2 23-24
Summe 100,00 64 99,80 4 100,00 4 0,00 0 0,00 0 0,00 0 72 Summe
Kommentar 9 Maximum
Im Zielverkehr ist mit folgender Tagesverteilung zu rechnen:
Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]:
Bezugswert: I Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz
Stunden- Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt- Stunden-
intervall Einwohnerverkehr Besucherverkehr Wirtschaftsverkehr Beschéftigtenverkehr Kundenverkehr Wirtschaftsverkehr Verkehr intenvall
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
64 4 4 0 0 0 72
Anteil [%] Pkw Anteil %] Pkw Anteil [%] Tkw Anteil [%] Pkw Anteil %] Pkw Anteil [%] Tkw Kz
00-01 0,60 0 0,60 0 0,00 0 0 0 0 0 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 02-03
03-04 0,80 1 0,80 0 0,00 0 0 0 0 1 03-04
04-05 3,00 2 2,00 0 0,25 0 0 0 0 2 04-05
05-06 4,50 3 3,50 0 1,50 0 0 0 0 3 05-06
06-07 5,00 3 2,00 0 3,00 0 0 0 0 3 06-07
07-08 3,90 3 12,00 1 8,00 0 0 0 0 4 07-08
08-09 3,10 2 3,10 0 13,00 1 0 0 0 3 08-09
09-10 2,70 2 13,00 1 5,10 0 0 0 0 3 09-10
10-11 2,90 2 2,90 0 13,00 1 0 0 0 3 10-11
11-12 3,90 3 3,50 0 6,90 0 0 0 0 3 11-12
12-13 2,20 1 2,20 0 6,30 0 0 0 0 1 12-13
13-14 2,70 2 12,00 1 4,00 0 0 0 0 3 13-14
14-15 4,80 3 3,50 0 4,00 0 0 0 0 3 14-15
15-16 4,70 3 3,00 0 13,00 1 0 0 0 4 15-16
16-17 10,30 7 2,60 0 4,00 0 0 0 0 7 16-17
17-18 13,00 8 13,00 1 12,00 1 0 0 0 10 17-18
18-19 10,00 6 10,00 0 2,00 0 0 0 0 6 18-19
19-20 9,50 6 5,00 0 2,00 0 0 0 0 6 19-20
20-21 7,70 5 3,00 0 1,45 0 0 0 0 5 20-21
21-22 3,70 2 1,00 0 0,25 0 0 0 0 2 21-22
22-23 0,50 0 0,80 0 0,25 0 0 0 0 0 22-23
23-24 0,50 0 0,50 0 0,00 0 0 0 0 0 23-24
Summe 100,00 64 100,00 4 100,00 4 0,00 0 0,00 0 0,00 0 72 Summe
Kommentar 10 Maximum

Maximum

Maximum

Fir die morgendliche Spitzenstunde ergibt sich der Zeitraum zwischen 7 Uhr und 8 Uhr, fir die

abendliche Spitzenstunde der Zeitraum zwischen 17 Uhr und 18 Uhr.

Abschéatzung der Verkehrsverteilung:

Nach der Ermittlung der Gesamtsumme der Verkehre ist der nachste Schritt die Abschatzung der

Verkehrsverteilungen auf die Fahrtrichtungen St 2409 (Nord) bzw. Egersdorf (Pfalzhausweg / E-

gersdorfer Stralle, Stiden).
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Markt Cadolzburg
Neubau StraBe vom Kreisverkehr bis zum Gymnasium Egersdorf Nord

Verkehrsgutachten

Hierbei wurden folgende Annahmen getroffen:

e Samtlicher Verkehr verteilt sich mit 60 % Richtung St 2409 (Norden) und 40 % Richtung

Egersdorf (Stiden). Gegenuber einer 50 — 50 — Verteilung wird die Uberregionale verkehrli-

che Anbindung lber die B 8 sowie die Einkaufmdglichkeiten am Kreisverkehr St 2409 / Nirn-

berger Stral’e Richtung Norden etwas héher gewichtet.
e Der Einwohner- und der Besucherverkehr ist 100 % PKW-Verkehr.

o Der Wirtschaftsverkehr setzt sich aus 50 % Lieferwagen und 50 % LKW-Verkehr zusammen.

Die Abwicklung erfolgt vollstéandig Gber die St 2409 Richtung Norden.

Es ergeben sich die folgenden Verkehrszahlen Gber 24 h flir das Wohngebiet im Quellverkehr:

Teilstrom QV1 nach Norden (Richtung St 2409)

Anteil an Gesamtverkehr

Teilstrom QV2 nach Siiden (Richtung Egersdorf)
Anteil an Gesamtverkehr

PKW 60% LKW 100% PKW 40% LKW 0%
Lfw 100% Lfw 0%

Zeit Pkw Lfw Bus LKW Sattelzug Zeit Pkw Lfw Bus LKW Sattelzug
00:00-01:00 0 0 0 0 0 00:00-01:00 0 0 0 0 0
01:00-02:00 0 0 0 0 0 01:00-02:00 0 0 0 0 0
02:00-03:00 0 0 0 0 0 02:00-03:00 0 0 0 0 0
03:00-04:00 0 0 0 0 0 03:00-04:00 0 0 0 0 0
04:00-05:00 1 0 0 0 0 04:00-05:00 0 0 0 0 0
05:00-06:00 1 0 0 0 0 05:00-06:00 1 0 0 0 0
06:00-07:00 4 0 0 0 0 06:00-07:00 3 0 0 0 0
07:00-08:00 5 0 0 1 0 07:00-08:00 3 0 0 0 0
08:00-09:00 3 1 0 0 0 08:00-09:00 2 0 0 0 0
09:00-10:00 2 0 0 0 0 09:00-10:00 2 0 0 0 0
10:00-11:00 2 0 0 0 0 10:00-11:00 2 0 0 0 0
11:00-12:00 2 0 0 0 0 11:00-12:00 1 0 0 0 0
12:00-13:00 1 0 0 0 0 12:00-13:00 1 0 0 0 0
13:00-14:00 2 0 0 0 0 13:00-14:00 1 0 0 0 0
14:00-15:00 1 0 0 1 0 14:00-15:00 1 0 0 0 0
15:00-16:00 1 0 0 0 0 15:00-16:00 1 0 0 0 0
16:00-17:00 2 1 0 0 0 16:00-17:00 2 0 0 0 0
17:00-18:00 2 0 0 0 0 17:00-18:00 1 0 0 0 0
18:00-19:00 3 0 0 0 0 18:00-19:00 2 0 0 0 0
19:00-20:00 2 0 0 0 0 19:00-20:00 1 0 0 0 0
20:00-21:00 1 0 0 0 0 20:00-21:00 1 0 0 0 0
21:00-22:00 2 0 0 0 0 21:00-22:00 1 0 0 0 0
22:00-23:00 2 0 0 0 0 22:00-23:00 1 0 0 0 0
23:00-24:00 1 0 0 0 0 23:00-24:00 1 0 0 0 0

Zeitraum Tag 35 2 0 2 0 Zeitraum Tag 25 0 0 0 0

Zeitraum Nacht| 5 0 0 0 0 Zeitraum Nacht 3 0 0 0 0

Gesamt 40 2 0 2 0 Gesamt 28 0 0 0 0
PKW Bus LKW Sattelzug PKW Bus LKW Sattelzug

Es ergeben sich die folgenden Verkehrszahlen Uber 24 h fiir das Wohngebiet im Zielverkehr:
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Markt Cadolzburg
Neubau StraBe vom Kreisverkehr bis zum Gymnasium Egersdorf Nord

Verkehrsgutachten

Teilstrom QV1 nach Norden (Richtung St 2409)
Anteil an Gesamtverkehr

Teilstrom QV2 nach Siiden (Richtung Egersdorf)
Anteil an Gesamtverkehr

PKW 60% LKW 100% PKW 40% LKW 0%
Lfw 100% Lfw 0%

Zeit Pkw Lfw Bus LKW Sattelzug Zeit Pkw Lfw Bus LKW Sattelzug
00:00-01:00 0 0 0 0 0 00:00-01:00 0 0 0 0 0
01:00-02:00 0 0 0 0 0 01:00-02:00 0 0 0 0 0
02:00-03:00 0 0 0 0 0 02:00-03:00 0 0 0 0 0
03:00-04:00 1 0 0 0 0 03:00-04:00 0 0 0 0 0
04:00-05:00 1 0 0 0 0 04:00-05:00 1 0 0 0 0
05:00-06:00 2 0 0 0 0 05:00-06:00 1 0 0 0 0
06:00-07:00 2 0 0 0 0 06:00-07:00 1 0 0 0 0
07:00-08:00 2 0 0 0 0 07:00-08:00 2 0 0 0 0
08:00-09:00 1 0 0 1 0 08:00-09:00 1 0 0 0 0
09:00-10:00 2 0 0 0 0 09:00-10:00 1 0 0 0 0
10:00-11:00 1 1 0 0 0 10:00-11:00 1 0 0 0 0
11:00-12:00 2 0 0 0 0 11:00-12:00 1 0 0 0 0
12:00-13:00 1 0 0 0 0 12:00-13:00 0 0 0 0 0
13:00-14:00 2 0 0 0 0 13:00-14:00 1 0 0 0 0
14:00-15:00 2 0 0 0 0 14:00-15:00 1 0 0 0 0
15:00-16:00 2 0 0 1 0 15:00-16:00 1 0 0 0 0
16:00-17:00 4 0 0 0 0 16:00-17:00 3 0 0 0 0
17:00-18:00 5 1 0 0 0 17:00-18:00 4 0 0 0 0
18:00-19:00 4 0 0 0 0 18:00-19:00 2 0 0 0 0
19:00-20:00 4 0 0 0 0 19:00-20:00 2 0 0 0 0
20:00-21:00 3 0 0 0 0 20:00-21:00 2 0 0 0 0
21:00-22:00 1 0 0 0 0 21:00-22:00 1 0 0 0 0
22:00-23:00 0 0 0 0 0 22:00-23:00 0 0 0 0 0
23:00-24:00 0 0 0 0 0 23:00-24:00 0 0 0 0 0

Zeitraum Tag 38 2 0 2 0 Zeitraum Tag 24 0 0 0 0

Zeitraum Nacht| 4 0 0 0 0 Zeitraum Nacht 2 0 0 0 0

Gesamt 42 2 0 2 0 Gesamt 26 0 0 0 0
PKW Bus LKW Sattelzug PKW Bus LKW Sattelzug

5.4 Tagesbelastung des gesamten Planungsgebietes

Fir die weitergehenden Betrachtungen wurden anschlie3end die fiir die Teilbereiche ermittelten

Verkehrsbelastungen uberlagert und hierdurch die sich in der Gesamtprognose abbildenden Ge-

samtverkehrsbelastungen aus dem Planungsgebiet ermittelt. Bertcksichtigt wurden die Verkehrs-

belastungen aus den Planungen des Gymnasiums sowie des Wohngebiets. Hierbei wurde bereits

die Verteilung auf die Zu-/Abfahrtsrichtungen beachtet.

Die nachfolgenden Tabellen zeigen das Ergebnis der Uberlagerung der Verkehrsprognose fiir die
Fahrtrichtung St 2409, jeweils Ziel- und Quellverkehr.
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Teilstrom nach Norden (Richtung St 2409) - Quellverkehr Planungsgebiet Teilstrom aus Norden (von St 2409 kommend) - Zielverkehr Planungsgebiet

jeweils Summe aus Prognose Gymnasium + Wohngebiet jeweils Summe aus Prognose Gymnasium + Wohngebiet

Zeit Pkw Lfw Bus LKW Sattelzug Gesamt Zeit Pkw Lfw Bus LKW Sattelzug Gesamt

00:00-01:00 0 0 0 0 0 0 00:00-01:00 0 0 0 0 0 0
01:00-02:00 0 0 0 0 0 0 01:00-02:00 0 0 0 0 0 0
02:00-03:00 0 0 0 0 0 0 02:00-03:00 0 0 0 0 0 0
03:00-04:00 0 0 0 0 0 0 03:00-04:00 1 0 0 0 0 1
04:00-05:00 1 0 0 0 0 1 04:00-05:00 1 0 0 0 0 1
05:00-06:00 1 0 0 0 0 1 05:00-06:00 2 0 0 0 0 2
06:00-07:00 4 0 0 0 0 4 06:00-07:00 12 0 0 0 0 12
07:00-08:00 137 0 0 1 0 138 07:00-08:00 165 0 0 0 0 165
08:00-09:00 16 1 0 0 0 17 08:00-09:00 19 0 0 1 0 20
09:00-10:00 2 0 0 1 0 3 09:00-10:00 0 0 0 0 7
10:00-11:00 2 0 0 1 0 3 10:00-11:00 1 1 0 1 0 3
11:00-12:00 2 0 0 1 0 3 11:00-12:00 2 0 0 1 0 3
12:00-13:00 6 0 0 0 0 6 12:00-13:00 1 0 0 1 0 2
13:00-14:00 87 0 0 0 0 87 13:00-14:00 81 0 0 0 0 81
14:00-15:00 24 0 0 2 0 26 14:00-15:00 15 0 0 1 0 16
15:00-16:00 24 0 0 0 0 24 15:00-16:00 15 0 0 1 0 16
16:00-17:00 25 1 0 0 0 26 16:00-17:00 17 0 0 0 0 17
17:00-18:00 7 0 0 0 0 7 17:00-18:00 5 1 0 0 0 6
18:00-19:00 8 0 0 0 0 8 18:00-19:00 4 0 0 0 0 4
19:00-20:00 2 0 0 0 0 2 19:00-20:00 4 0 0 0 0 4
20:00-21:00 1 0 0 0 0 1 20:00-21:00 3 0 0 0 0 3
21:00-22:00 2 0 0 0 0 2 21:00-22:00 1 0 0 0 0 1
22:00-23:00 2 0 0 0 0 2 22:00-23:00 0 0 0 0 0 0
23:00-24:00 1 0 0 0 0 1 23:00-24:00 0 0 0 0 0 0

Zeitraum Tag 349 2 0 6 0 357 Zeitraum Tag 352 2 0 6 0 360

Zeitraum Nacht| 5 0 0 0 0 5 Zeitraum Nacht| 4 0 0 0 0 4

Gesamt 354 2 0 6 0 362 Gesamt 356 2 0 6 0 364

PKW Bus LKW Sattelzug Gesamt PKW Bus LKW Sattelzug Gesamt

Die nachfolgenden Tabellen zeigen das Ergebnis der Uberlagerung der Verkehrsprognose fiir die

Fahrtrichtung Egersdorf, jeweils Ziel- und Quellverkehr.

Teilstrom nach Siiden (Richtung Egersdorf) - Quellverkehr Planungsgebiet Teilstrom aus Siiden (von Egersdorf kommend) - Zielverkehr Planungsgebiet
jeweils Summe aus Prognose Gymnasium + Wohngebiet jeweils Summe aus Prognose Gymnasium + Wohngebiet
Zeit Pkw Lfw Bus LKW Sattelzug Gesamt Zeit Pkw Lfw Bus LKW Sattelzug Gesamt
00:00-01:00 0 0 0 0 0 0 00:00-01:00 0 0 0 0 0 0
01:00-02:00 0 0 0 0 0 0 01:00-02:00 0 0 0 0 0 0
02:00-03:00 0 0 0 0 0 0 02:00-03:00 0 0 0 0 0 0
03:00-04:00 0 0 0 0 0 0 03:00-04:00 0 0 0 0 0 0
04:00-05:00 0 0 0 0 0 0 04:00-05:00 1 0 0 0 0 0
05:00-06:00 1 0 0 0 0 0 05:00-06:00 1 0 0 0 0 0
06:00-07:00 3 0 0 0 0 0 06:00-07:00 8 0 0 0 0 0
07:00-08:00 91 0 8 0 0 0 07:00-08:00 110 0 8 0 0 0
08:00-09:00 " 0 1 0 0 0 08:00-09:00 14 0 1 0 0 0
09:00-10:00 2 0 0 0 0 0 09:00-10:00 5 0 0 0 0 0
10:00-11:00 2 0 0 0 0 0 10:00-11:00 1 0 0 0 0 0
11:00-12:00 1 0 0 0 0 0 11:00-12:00 1 0 0 0 0 0
12:00-13:00 5 0 1 0 0 0 12:00-13:00 0 0 0 0 0 0
13:00-14:00 57 0 2 0 0 0 13:00-14:00 54 0 2 0 0 0
14:00-15:00 17 0 0 0 0 0 14:00-15:00 10 0 1 0 0 0
15:00-16:00 17 0 0 0 0 0 15:00-16:00 10 0 0 0 0 0
16:00-17:00 18 0 2 0 0 0 16:00-17:00 12 0 2 0 0 0
17:00-18:00 5 0 2 0 0 0 17:00-18:00 4 0 2 0 0 0
18:00-19:00 6 0 0 0 0 0 18:00-19:00 2 0 0 0 0 0
19:00-20:00 1 0 0 0 0 0 19:00-20:00 2 0 0 0 0 0
20:00-21:00 1 0 0 0 0 0 20:00-21:00 2 0 0 0 0 0
21:00-22:00 1 0 0 0 0 0 21:00-22:00 1 0 0 0 0 0
22:00-23:00 1 0 0 0 0 0 22:00-23:00 0 0 0 0 0 0
23:00-24:00 1 0 0 0 0 0 23:00-24:00 0 0 0 0 0 0
Zeitraum Tag 238 0 16 0 0 254 Zeitraum Tag 236 0 16 0 0 252
Zeitraum Nacht| 3 0 0 0 0 3 Zeitraum Nacht 2 0 0 0 0 2
Gesamt 241 0 16 0 0 257 Gesamt 238 0 16 0 0 254
PKW Bus LKW Sattelzug Gesamt PKW Bus LKW Sattelzug Gesamt
In der nachfolgenden Abbildung ist die Gesamtverteilung dargestellt (Kfz/24 h):
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Fir die Verkehrsverteilung an den Knotenpunkten St 2409 / Nurnberger Str. und Egersdorfer Str. /
Pfalzhausweg werden die in der nachfolgenden Abbildung erkennbaren Verkehrsverteilungen an-
gesetzt:
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Die angesetzten Verteilungen gelten sowohl fur den Quell- als auch fiir den Zielverkehr.
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Die angesetzten Werte begriinden sich Uber die zu erwartende Verkehrsverteilung am jeweiligen
Knotenpunkt. Das Haupteinzugsgebiet der neu bebauten Flachen (Gymnasium sowie Wohnen) liegt
nordlich von Cadolzburg (Richtung B 8), wodurch sich die 60 % Richtung Norden am Knotenpunkt
der St 2409 begrunden. Richtung Stiden wird der Hauptverkehr (50 %) Richtung Pfalzhausweg bei
einer gleichen Verteilung Egersdorfer Straf3e / Dorfstralle angenommen. Auch mit der neuen Stra-
Renverbindung wird ein Teil des nahraumige Ziel-/Quellverkehr tUber die Nirnberger Strafle bzw.

Egersdorfer Stral’e abgewickelt werden, was entsprechend beriicksichtigt wurde (30 % bzw. 25 %).
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6. Verkehrsumlagerungen

Im folgenden Abschnitt werden mdégliche Verkehrsumlagerungen aus dem Bestandsnetz durch den
Neubau der Ortsstrale zwischen dem Kreisverkehr St 2409 / Nirnberger Stral’e und dem Knoten-

punkt Egersdorfer StralRe / Pfalzhausweg untersucht werden.

Um sich dem anzunahern, werden verschiedene Routen gegenibergestellt, um maogliche Zeit-
Wege-Vorteile zu ermitteln. Dabei wird jeweils die Fahrtstrecke zwischen folgenden beiden Punkten
untersucht:

1. Nordlich des Kreisverkehres St 2409 / Niirnberger Strafie

2. Ostlich des Knotenpunktes Egersdorfer StraRe / Pfalzhausweg

Zwischen diesen Punkten werden folgende drei Routen gegenilibergestellt:
1. Neue StraBenverbindung

Streckenverlauf:

Kreisverkehr St 2409 — neue Ortsstralle — neuer Kreisverkehr — neue Ortsstralle - neuer
Kreisverkehr Knotenpunkt Egersdorfer Stralle — Pfalzhausweg
2. Achse SchafhofstraBe — EichenstraBe — Egersdorfer Strale
Streckenverlauf:
Kreisverkehr St 2409 — Nurnberger Stralle - Schafhofstral’e - Eichenstralie - Egersdorfer

StralRe - neuer Kreisverkehr Knotenpunkt Egersdorfer Stralle — Pfalzhausweg
3. Achse Niirnberger StraBe — Egersdorfer Strae

Streckenverlauf:

Kreisverkehr St 2409 Nirnberger Stralle - Egersdorfer Stralle - neuer Kreisverkehr Knoten-

punkt Egersdorfer Stralle — Pfalzhausweg

Mit diesen drei Alternativen werden alle moglichen bzw. sinnvollen Wegeverbindungen zwischen

den o. g. Punkten abgedeckt.

Der jeweilige Routenverlauf kann der nachfolgenden Abbildung entnommen werden:
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In einem nachsten Schritt werden die jeweiligen Wegstrecken, mégliche Fahrgeschwindigkeiten,

Fahrzeiten sowie Wartezeiten ermittelt.

Dabei werden folgende Annahmen getroffen:
¢ In Kreisverkehren wird eine mittlere Fahrgeschwindigkeit von 15 km/h erreicht.
o AuBerorts (Egersdorfer Stral’e / neue Ortsstralle) werden mittlere Fahrgeschwindigkeiten
von 60 km/h erreicht.
e Entlang des gepl. Gymnasiums, in der Schafhofstralle und der Eichenstralle werden 25
km/h angesetzt.
e In der Nurnberger Strale kommen 30 km/h zum Ansatz.

¢ In der Unteren Bahnhofstral’e werden 40 km/h erreicht.
Die getroffenen Annahmen liegen jeweils unter den erlaubten Hochstgeschwindigkeiten.
Grundsatzlich handelt es sich um verallgemeinernde Modellansatze. Die Betrachtung erfolgt aus-

schlief3lich in der beschriebenen Fahrtrichtung, gilt jedoch sinngeman auch fiir die jeweilige Gegen-

richtung.
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1. Neue StraRenverbindung

Fir die neue Strallenverbindung ergibt sich folgendes Bild:

Kreisverkehrsplatz St 2409 85 m 15 km/h 417 m/s 204 s 5 s 254 s
Freie Strecke 940 m 60 kmh 1667 mis 564 s 0 s 564 s

Kreisverkehrsplatz
Gymnasium
Freie Strecke 300 m 25 kmh 694 m/s 432 s 0 s 432 s
Kreisverkehrsplatz
Pfalzhausweg
Summe 1385 m 1494 s

20 m 15 km/h 417 m/s 4,8 s 5 s 9,8 s

40 m 15 km/h 417 m/s 9,6 s 5 s 14,6 s

2. Achse SchafhofstraBe — EichenstralRe — Egersdorfer StraRe
Fir die Achse Schafhofstrale — Eichenstralie — Egersdorfer Stralde ergibt sich folgendes Bild:

Linge v v Fahrzeit Wzaeritte- Gesamtzeit
Kreisverkehrsplatz St 2409 57 m 15 kmh 417 m/s 137 s 5 s 18,68 s
OD Niirnberger Strae 150 m 30 kmh 833 mis 180 s 0 s 18 s
Knoten Schafhofstralle 0 m 0 0 00 s 15 s 15 s
SchafhofstraBe 220 m 25 kmh 694 m/s 31,7 s 0 s 31,68 s
Knoten Eichenstrale 0 m 0 kmh 0 00 s 0 s 0 s
Eichenstrale 400 m 25 kmh 694 mis 576 s 0 s 57,6 s
Knoten Egersdorfer StralRe 0 0 0 00 s 15 s 15 s
Egersdorfer Stralte 240 m 40 kmh 1111 mis 216 s 0 s 216 s
innerorts
Egersdorfer StraRie 440 m 60 kmh 1667 mis 264 s 0 s 264 s
auBerorts
Kreisverkehrsplatz 20 m 15 kmh 417 m/s 48 s 5 s 98 s
Pfalzhausweg
Summe 1527 m 213,76 s

3. Achse Niirnberger Strae — Egersdorfer StraBBe
Fir die Achse Nirnberger Stralte — Egersdorfer Stralde ergibt sich folgendes Bild:

Kreisverkehrsplatz St 2409 57 m 15 km/h 417 mls 137 s 5 s 1868 s
OD Niirnberger StraBe 550 m 30 kmh 833 m/s 660 s 0 s 66 s
Knoten Niirnberger/
0 0 0,00 / 0,0 15 15

Untere Bahnhofstr. m m's ° ° °
Untere BahnhofstraBie/ 950 m 40 kmh 1111 mis 855 s 0 s 855 s
Egersdorfer StraRe
Egersdorfer Strafie 450 m 60 kmh 1667 mis 270 s 0 s 27 s
auferorts
Kreisverkehrsplatz 20 m 15 kmh 417 mis 48 s 5 s 98 s
Pfalzhausweg

Summe 2027 m 221,98 s
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In der nachstehenden Abbildung werden die jeweiligen Routenlangen gegenlbergestellt.

Gegeniberstellung Routenlangen
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In der nachstehenden Abbildung werden die jeweiligen abgeschatzten Gesamt-Fahrzeiten gegen-
Ubergestellt.

Gegenuberstellung Fahrzeiten

250
214 222
200 ‘ ‘
o 149
c 150
2
©
N
< 100 ‘ ‘
L
50
0
1 - Neue Verbindung 2 - Schafhofstr. 3 - Egersdorfer Str.

Es zeigt sich, dass die neue Stralenverbindung sowohl bezogen auf die reine Streckenlange als
auch auf die Fahrzeiten deutliche Vorteile aufweist. Daraus Iasst sich ableiten, dass durch die neu
zur Verfligung stehende Stralenverbindung sich bestehender Verkehr, der bis jetzt die Routen tber
die Schafhofstralle bzw. die Egersdorfer Stra3e nutzte, nun die neue StralRenverbindung nutzen

wird.

Fir die nachfolgenden Untersuchungen werden folgende drei Annahmen zugrunde gelegt:
¢ Die Verkehrsteilnehmer bewerten den Nutzen einer Route. Der Nutzen einer Route ergibt

sich aus der Fahrzeit, der Ldnge und den Kosten der Route. Da die Raumiberwindung Zeit
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und Geld kostet, ist der Nutzen einer Route negativ. Deshalb wird in der Folge anstelle des
Nutzens der Begriff Widerstand verwendet.

o Alle Verkehrsteilnehmer wahlen die Route, die den hdchsten Nutzen bzw. den geringsten
Widerstand aufweist. Da die Routenwahl die Verteilung der Nachfrage im Netz bestimmt,
beeinflusst sie gleichzeitig die Fahrzeiten und damit die Widerstande im Netz.

e Die Verkehrsnachfrage und das Stralennetz befinden sich (ber einen langeren Zeitraum in
einem stationdren Zustand. Diese Annahme unterstellt, dass die Verkehrsteilnehmer tber
die zu erwartende Verkehrslage im Netz informiert sind und ihre Routenwahl so anpassen,
dass sich das System in einem Gleichgewichtszustand befindet. In diesem Zustand wech-

seln die Verkehrsteilnehmer ihre Routen nicht mehr und die Fahrzeiten bleiben konstant.
Grundsatzlich wird also die Route gewahlt, die den geringsten Widerstand, d. h. Ublicherweise die
schnellste Fahrzeit aufweist. Zur Ermittlung der Widerstande der einzelnen Routen werden die

Fahrtzeiten gegeniibergestellt.

Gegenuberstellung Route 1 — Route 2 — Route 3

Gesamtzeit [s] Widerstand

1 - Neue Verbindung 149,40 25,53%
2 - Schafhofstr. 213,76 36,53%
3 — Egersdorfer Str. 221,98 37,94%
Summe 363,16 100%

Es zeigt sich, dass im Vergleich zu den Routen 2 und 3 die neue Stralenverbindung einen geringe-

ren Widerstand aufweist.

Es wird angenommen, dass die Widerstande sich unter optimalen Bedingungen auf alle drei Routen
mit jeweils 1/3 des Verkehres verteilen. Aufgrund der schnelleren Fahrzeit der neuen Straenver-
bindung ist jedoch eine Verkehrsumlagerung auf die neue StralRenverbindung zu erwarten. Diese
errechnet sich Uber die Optimalverteilung von 1/3 zuzlglich der Differenz zwischen Widerstand und

der Optimalverteilung.

gleich wahrscheinliche Differenz zu gleich wahr- Verkehrs-

Verkehrsverteilung scheinlicher Verteilung verteilung

1 - Neue Verbindung 33,3% 7,80% 41,13%

2 - Schafhofstr. 33,3% 3,20% 30,14%

3 - Egersdorfer Str. 33,3% 4,60% 28,73%

Summe 100% 100,00%
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Somit sind entsprechende Verkehrsumlagerungen in Héhe von 41 % (gerundet) fiir die Fahr-

beziehung Pfalzhausweg — Kreisverkehr St 2409 in beide Richtungen zu erwarten.

Zur Ermittlung der absoluten Zahlen der Verkehrsumlagerung werden folgende Annahmen getrof-
fen:

e Die Annahme der Verkehrsumlagerung wird ausgehend von der Verkehrsbeziehung Pfalz-
hausweg — Egersdorfer Str. hergeleitet.

e Es wird die Annahme getroffen, dass 60 % des Kfz-Verkehrs im Pfalzhausweg eine Route
zum Kreisverkehr St 2409 / Niirnberger Stralle wabhlt. Dies Iasst sich aus den grolkeren Ver-
kehrsstromen von und in Richtung Bundesstrale B 8 ableiten. Dazwischenliegende Ziel-
und Quellverkehre werden nicht beachtet.

e Vondiesen 60 % verlagern sich die oben erlduterten 41 % auf die neue Stralenverbindung.
Die Verkehre aus der beschriebenen Verkehrsumlagerung sowie die zuvor untersuchten Verkehrs-
aufkommen aus dem Gymnasium sowie dem Wohngebiet ergeben die Gesamtverkehrsbelastung

der neuen StralRenverbindung.

In absoluten Zahlen ergibt sich folgendes Bild:
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In der Gesamtiibersicht ergeben sich die in den nachfolgenden Tabellen abgebildeten Belastungen
fur die jeweiligen Querschnitte als Tagesverkehre in Kfz/24 h. Dabei sind die Ziel- und Quellverkehre
des Gymnasiums und des Wohngebiets sowie die beschriebene Verkehrsumlagerung jeweils als
Summe in beide Fahrtrichtungen berticksichtigt. Ebenso werden die Verkehre anteilig dem Landrat-
samt (Gymnasium) sowie dem Markt Cadolzburg (Wohngebiet und der Verkehrsumlagerung) zuge-
ordnet.

Im Querschnitt vor dem Kreisverkehr St 2409 / Nirnberger StralRe ergibt sich folgendes Bild:

Vor KV St 2409 Anteile
Verkehr Gymnasium: 636 Kfz/24 h  42,29% Landratsamt Fiirth
Verkehr Wohngebiet: 90 Kfz/24 h
57,711% Markt Cadolzburg
Verkehrsumlagerung: 778 Kfz/24 h
1.504 Kfz/24h 100,00%

Im _Querschnitt vor dem neuen Kreisverkehr Egersdorfer Str./Pfalzhausweg ergibt sich folgendes

Vor neuem KV Pfalzhausweg Anteile ‘

Verkehr Gymnasium: 457 Kfz/24 h  35,45% Landratsamt Fiirth
Verkehr Wohngebiet: 54 Kfz/24 h
64,55% Markt Cadolzburg
Verkehrsumlagerung: 778 Kfz/24 h
1.289 Kfz/24h 100,00%
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7. Verkehrsprognose 2040

7.1  Allgemeines

Fir den Zeitraum 2025 bis 2040 wird, wie bereits ausgefiihrt, eine Zunahme von 15 % angesetzt.
Die Verkehrsmengen der im Juli 2025 erfolgten Verkehrszahlung wurden in DTV-Werte berfiihrt,

um die notwendige Vergleichbarkeit zu gewahrleisten.

7.2 Gesamtverkehrsentwicklung am KP Pfalzhausweg / Egersdorfer Str.

Die ermittelten Verkehrsstrombelastungen aus der Verkehrsprognose 2040 sowie des abgeschatz-
ten Quell- und Zielverkehrsaufkommens des geplanten Gymnasiums und Wohngebiets dienen als

Grundlage der Leistungsfahigkeitsberechnung am geplanten Knotenpunkt.

Hierfur werden die im Rahmen der Verkehrszahlung ermittelten Verkehrsmengen in die fir die Be-
wertung mafgeblichen durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen, DTV, Uberfihrt. Hierfir wer-
den Umrechnungsfaktoren berlcksichtigt, welche Besonderheiten des Zahltages ausgleichen sowie

Unterschiede zwischen Werktagen und Sonntagen bericksichtigen.
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7.2.1 DTV 2025

Am Knotenpunkt Pfalzhausweg / Egersdorfer Str. stellt sich somit fir den DTV 2025 nachfolgend
dargestellte Gesamtsituation ein.

N\
69»‘3\9“0‘5\)

566 Krz
42% SV-Antey
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7.2.2 DTV Prognosenulifall 2040

Der Prognosenulifall umfasst lediglich die Hochrechnung des Bestandsverkehr aus dem Jahr 2025

ohne den durch das Planungsgebiet induzierten Verkehr.

Fir den Prognosenulifall 2040 ergibt sich folgendes Bild:

v 650 K¢,

42% SV'Anfell

Dorfsy
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7.2.3 DTV Prognoseplanfall 2040

Der Prognoseplanfall 2040 umfasst den Prognoseverkehr am Knotenpunkt fir das Jahr 2040

sowie den durch das Planungsgebiet induzierten Verkehr.

AV
66»5“9\\

S\
A’L%\;ils\l N DS
&,

714 Kfz
%3 % SV-ntei

Dorfsgr

7.2.4 Spitzenstunde

Fir die Bewertung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes gem. HBS ist die jeweils maf3gebliche
Spitzenstunde in der Gesamtbelastungssituation zu betrachten. Hierfiir erfolgte eine Uberlagerung
der Einzelstundenbelastungen der Bestandssituation im Prognosezustand 2040 mit den planindu-

zierten Verkehrsmengen.
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In der Bestandssituation hat sich hieraus der Zeitraum von 16.00 Uhr — 17.00 Uhr als maRgebliche

Spitzenstunde herauskristallisiert.

Fir den Prognosehorizont 2040 sind flr im Zeitraum der nachmittéglichen Spitzenstunde folgende

Verkehrsbelastungen beim Prognosenulifall zu erwarten:

- 100 89' ; (1’2 Kraftfahrzeuge
L Kfz/h arp S=15
S=12

M@r

/\ Qr:0
= 09148
= Ql:29
1 S=177

\\

Ql:0 \\
e
S=190 \

Ql:38
_ Qg:15
== Qr:29
S=82 Summe = 461
Zufahrt 1: Egersdorfer Str.
Zufahrt 2: Dorfstr.
Zufahrt 3: Pfalzhausweg
Zufahrt 4: Wirtschaftsweg
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In der Prognosesituation 2040 einschlief3lich des planinduzierten zusatzlichen Verkehres stellt sich
die Belastung im Zeitraum von 16.00 Uhr — 17.00 wie folgt dar:

0 1000 Pkw / h
L1y
4 : Wirtschaftsweg
Qa=59
Qe =83
Qc =229
1 : Egersdorfer Str. 3 : Pfalzhausweg
Qa =212 Qa =206
Qe =153 Qe =233
Qc =100 Qc =55
2 : Dorfstr.
Qa =65
Qe=73
Qc =188
Sum = 542

Parallel wurde die mal3gebliche Spitzenstunde am Vormittag fiir die Verkehrsbelastung am Knoten-
punkt gepruft.

Diese wurden sowohl im Bestand als auch flir den Prognosehorizont 2040 im Zeitraum von
07.30 Uhr bis 08.30 Uhr festgestellt.

Fir den Prognosehorizont 2040 sind fiir im Zeitraum der morgendlichen Spitzenstunde folgende

Verkehrsbelastungen beim Prognosenulifall zu erwarten:
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= 100 8; {g Kraftfahrzeuge
25 Kfz/h Qr-0 S=13
S$=3

Qr:0
= Qg: 155
= Ql:25

4 N S =180
Ql:0 N 1
Qg : 140 -
Qr: 32 S=168
S=172
Ql:35
_ Qg:13
S=60 Qr:28
S=76 Summe = 431

Zufahrt 1: Egersdorfer Str.
Zufahrt 2: Dorfstr.
Zufahrt 3: Pfalzhausweg
Zufahrt 4: Wirtschaftsweg

Fir den Prognoseplanfall sind die in der nachstehenden Abbildung erkennbaren Verkehrszahlen fir
die morgendliche Spitzenstunde zu erwarten.
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0 1000 Pkw / h
Lty
4 : Wirtschaftsweg
Qa =153
Qe =112
Qc =235

1 : Egersdorfer Str. 3 : Pfalzhausweg

Qa =220 Qa =203
Qe =151 Qe =292
Qc =127 Qc =96

2 : Dorfstr.

Qa=71

Qe =92

Qc =207

Sum = 647

7.3 Gesamtverkehrsentwicklung am KP St 2409 / Nurnberger Str.

Die ermittelten Verkehrsstrombelastungen aus der Verkehrsprognose 2040 sowie des abgeschatz-
ten Quell- und Zielverkehrsaufkommens des geplanten Gymnasiums und Wohngebiets dienen als

Grundlage der Leistungsfahigkeitsberechnung am bestehenden Knotenpunkt.

Hierfur werden die im Rahmen der Verkehrszahlung ermittelten Verkehrsmengen in die fir die Be-
wertung mafgeblichen durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen, DTV, Uberfihrt. Hierfir wer-
den Umrechnungsfaktoren berlcksichtigt, welche Besonderheiten des Zahltages ausgleichen sowie

Unterschiede zwischen Werktagen und Sonntagen bericksichtigen.
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7.3.1 DTV 2025
Am Knotenpunkt St 2409 / Nirnberger Str. stellt sich somit fir den DTV 2025 nachfolgend darge-

stellte Gesamtsituation ein.
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7.3.2 DTV Prognosenulifall 2040
Der Prognosenullfall umfasst lediglich die Hochrechnung des Bestandsverkehr aus dem Jahr 2025

ohne den durch das Planungsgebiet induzierten Verkehr.

Fir den Prognosenulifall 2040 ergibt sich folgendes Bild:
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7.3.3 DTV Prognoseplanfall 2040
Der Prognoseplanfall 2040 umfasst den Prognoseverkehr am Knotenpunkt fir das Jahr 2040

sowie den durch das Planungsgebiet induzierten Verkehr einschl. der beschriebenen Verkehr-

sumlagerung.
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7.3.4 Spitzenstunde

Fir die Bewertung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes gem. HBS ist die jeweils mafigebliche
Spitzenstunde in der Gesamtbelastungssituation zu betrachten. Hierfiir erfolgte eine Uberlagerung
der Einzelstundenbelastungen der Bestandssituation im Prognosezustand 2040 mit den planindu-

zierten Verkehrsmengen.

In der Bestandssituation hat sich hieraus der Zeitraum von 16.30 Uhr — 17.30 Uhr als malfgebliche

Spitzenstunde herauskristallisiert.

Fir den Prognosehorizont 2040 sind flr im Zeitraum der nachmittéglichen Spitzenstunde folgende

Verkehrsbelastungen beim Prognosenullfall zu erwarten:

0 1000 Pkw / h
4 : St 2409 Nord
Qa =761
Qe = 1072
Qc =317
1 : Zum Wasserhaus 3 : Nurnberger Str. Ost
Qa =155 Qa = 349

Qe =200 Qe =360
Qc=1234 > Qc =718

2 : St 2409 Sad

Qa = 1181
Qe =814
Qc =253
Sum = 2446
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In der Prognosesituation 2040 einschliellich des planinduzierten zusatzlichen Verkehres sowie der

Verkehrsumlagerung stellt sich die Belastung im Zeitraum von 16.30 Uhr — 17.30 wie folgt dar:

0 1000 Pkw / h
. 4 - St 2409 Nord
Qa=775
Qe = 1082
Qc = 327

1 : Zum Wasserhaus 3 : Nurnberger Str. Ost

Qa =158 Qa =399

Qe = 201 Qe =420
Qc = 1251 } Qc = 682

2 : St 2409 Sud
Qa = 1154
Qe =783
Qc =298

Sum = 2486

Parallel wurde die mal3gebliche Spitzenstunde am Vormittag fiir die Verkehrsbelastung am Knoten-

punkt gepruft.

Diese wurden sowohl im Bestand als auch flir den Prognosehorizont 2040 im Zeitraum von

07.30 Uhr bis 08.30 Uhr festgestellt.

Fir den Prognosehorizont 2040 sind fiir im Zeitraum der morgendlichen Spitzenstunde folgende

Verkehrsbelastungen beim Prognosenulifall zu erwarten:
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0 1000 Fz/h
LLLitg
4 : St 2409 Nord
Qa=1104
Qe =603
Qc =119

1 : Zum Wasserhaus
Qa =90
Qe =107
Qc =632

2 : St 2409 Sid
Qa =582
Qe = 1106
Qc =157

3 : Nurnberger Str. Ost
Qa =242
Qe =202
Qc = 1021

Sum = 2018

Fir den Prognoseplanfall sind die in der nachstehenden Abbildung erkennbaren Verkehrszahlen fiir

die morgendliche Spitzenstunde zu erwarten.
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0 1000 Fz/h
Ly
4 : St 2409 Nord
Qa = 1187
Qe =701
Qc =175

1: Zum Wasserhaus 3 : Nurnberger Str. Ost

Qa=104 Qa =429
Qe =187 Qe =364
Qc=772 Qc =998
2 : St 2409 Sud

Qa =664

Qe = 1132

Qc =295

Sum = 2384
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8. Verkehrliche Leistungsfahigkeit

8.1  Grundlagen

Die Leistungsfahigkeit kann nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsan-
lagen HBS 2015 berechnet werden. Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat
des Verkehrsablaufs wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome angesehen. Mal3geb-
lich sind dabei die Wartezeiten bei gegebenen Weg- und Verkehrsbedingungen sowie bei guten
StralRen-, Licht- und Wetterverhaltnissen. Im HBS sind fur Stralenverkehrsanlagen sechs ver-
schiedene Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV), bezeichnet mit den Buchstaben
A bis F (Stufe A = beste Qualitat, Stufe F = schlechteste Qualitat), definiert. Die Qualitatsstufe

D ist als Mindestqualitat bestimmt.

Folgende Qualitatsstufen sind definiert:

Definition der Qualitatsstufen nach HBS

Qualitatsstufe A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Qualitiatsstufe B Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden War-
tezeiten sind gering.

Qualitiatsstufe C  Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdmen muissen auf eine merk-
bare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die War-
tezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Qualitatsstufe D Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Hal-
tevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten hinnehmen. Fr ein-
zelne Verkehrsteilnehmer konnen die Wartezeiten hohe Werte anneh-
men. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem Ne-
benstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrs-
zustand ist noch stabil.

Qualitatsstufe E  Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grol3e und dabei stark streu-
ende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgréRen
kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zunehmende Stau-
lange) fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Qualitatsstufe F  Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit =zuflieen, ist Uber eine Stunde
groRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange,
standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese
Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrs-
starken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gber-
lastet.
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8.2 Knotenpunkt Egersdorfer Str. / Pfalzhausweg

8.2.1 Prognosenullfall

Die Ergebnisse der Berechnung liegen als Anlage bei.

Es wurde sowohl die morgendliche Spitzenstunde als auch die nachmittagliche Spitzenstunde ge-

pruft.

Die Berechnung wurde analog zum Bestand als Kreuzung durchgefiihrt.

Der Knoten besitzt in der Spitzenstunde vormittags sowie nachmittags die Qualitatsstufe A.
Die langste mittlere Wartezeit fiir den Verkehrsteilnehmer entsteht am Ast ,Dorfstral3e”. Hier betragt

die Wartezeit in der morgendlichen Spitzenstunde ca. 5,9 Sekunden und in der nachmittaglichen

Spitzenstunde ca. 6,4 Sekunden.

8.2.2 Planungssituation

Die Ergebnisse der Berechnung liegen als Anlage bei.

Es wurde sowohl die morgendliche Spitzenstunde als auch die nachmittagliche Spitzenstunde ge-

pruft.

Die Berechnung wurde analog zur Planung als Kreisverkehr mit einem Durchmesser von 30 m
durchgefihrt.

Der Knoten besitzt in der Spitzenstunde vormittags sowie nachmittags die Qualitatsstufe A.

Die langste mittlere Wartezeit fir den Verkehrsteilnehmer betragt in der morgendlichen Spitzen-

stunde ca. 4,5 Sekunden und in der nachmittaglichen Spitzenstunde ca. 4,5 Sekunden.
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8.2.3 Zusammenfassung

Die Ergebnisse der HBS-Berechnung kénnen der nachfolgenden Tabelle entnommen werden:

vormittags nachmittags vormittags nachmittags
Qualitatsstufe A A A A

Die zuséatzlichen Verkehrsmengen aus dem geplanten Gymnasium und Wohngebiet einschlief3lich
der Verkehrsumlagerung kénnen am Knotenpunkt in den maRgeblichen Spitzenstunden mit einer

sehr guten Verkehrsqualitat eingeleitet werden.

Durch den Umbau zu einem Kreisverkehr kommt es im Hinblick auf die Wartezeiten trotz der zu-

satzlichen Verkehre im Prognoseplanfall zu einer leichten Verbesserung der mittleren Wartezeiten.

8.3 Knotenpunkt St 2409 / Niurnberger Strae

8.3.1 Prognosenulifall

Die Ergebnisse der Berechnung liegen als Anlage bei.

Es wurde sowohl die morgendliche Spitzenstunde als auch die nachmittagliche Spitzenstunde ge-

pruft.

Die Berechnung wurde analog zum Bestand als Kreisverkehr durchgefiihrt.

Der Knoten besitzt bereits in der Bestandssituation in der Spitzenstunde vormittags sowie nachmit-
tags die Qualitatsstufe F. Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Kno-
tenpunkt je Zeiteinheit zuflief3en, ist (iber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrs-

strom. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Die langste mittlere Wartezeit fir den Verkehrsteilnehmer entsteht am Ast ,St 2409 Sid“ am Vor-
mittag und am Ast ,St 2409 Nord“ am Nachmittag. Hier betragt die Wartezeit in der morgendlichen

Spitzenstunde ca. 127,2 Sekunden und in der nachmittaglichen Spitzenstunde ca. 567,1 Sekunden.
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8.3.2 Planungssituation

Die Ergebnisse der Berechnung liegen als Anlage bei.

Es wurde sowohl die morgendliche Spitzenstunde als auch die nachmittagliche Spitzenstunde ge-

pruft.

Die Berechnung wurde analog zum Bestand als Kreisverkehr mit einem Durchmesser von 40 m
durchgefihrt.

Der Knoten besitzt in der Spitzenstunde vormittags sowie nachmittags die Qualitatsstufe F. Die An-
zahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflief3en,

ist Uber eine Stunde groéRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Der Knotenpunkt ist Giber-

lastet.

Die langste mittlere Wartezeit fir den Verkehrsteilnehmer betragt in der morgendlichen Spitzen-

stunde ca. 369,8 Sekunden und in der nachmittaglichen Spitzenstunde ca. 608,1 Sekunden.

8.3.3 Zusammenfassung

Die Ergebnisse der HBS-Berechnung kénnen der nachfolgenden Tabelle entnommen werden:

vormittags nachmittags vormittags nachmittags

Qualitatsstufe F F F F

Der Knotenpunkt ist sowohl im Prognosenullfall als auch im Prognoseplanfall Uberlastet.

Durch die neu induzierten Verkehre kommt es rechnerisch zu einer Erhéhung der mittleren Warte-

zeiten am Knotenpunkt.

Aufgestellt:

Ingenieurbiro Christofori und Partner

Heilsbronn, 27.11.2025
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9. Anlagenverzeichnis

Anlage 1

Anlage 2

Anlage 3

Anlage 4

Anlage 5

Anlage 6

Verkehrszahlung KP Pfalzhausweg

1.1 Gesamtbelastung Kfz 22.07.2025
1.2 Gesamtbelastung Kfz 23.07.2025
1.3 Gesamtbelastung Kfz 24.07.2025
1.4 Gesamtbelastung Kfz 25.07.2025

Verkehrszahlung KP St 2409

2.1 Gesamtbelastung Kfz 22.07.2025
2.2 Gesamtbelastung Kfz 23.07.2025
2.3 Gesamtbelastung Kfz 24.07.2025
2.4 Gesamtbelastung Kfz 25.07.2025

Berechnungen Knotenpunkt Pfalzhausweg

3.1 Infos Verkehrszahlung

3.2 Verkehrsmengen Verkehrszahlung

3.3 Verkehrsmengen DTV

3.4 Verkehrsmengen Spitzenstunde

3.5 Verkehrsmengen Spitzenstunde DTV

3.6 Datenblatter Verkehrszahlung Strom 1 bis 12
3.7 Verkehrsmengen Planungsgebiet

3.8 Verkehrsmengen Verkehrsumlagerung

3.9 Hochrechnung Ast Dorfstralte

Berechnungen Knotenpunkt St 2409

4.1 Infos Verkehrszahlung

4.2 Verkehrsmengen Verkehrszahlung

4.3 Verkehrsmengen DTV

4.4 Verkehrsmengen Spitzenstunde

4.5 Verkehrsmengen Spitzenstunde DTV

4.6 Datenblatter Verkehrszahlung Strom 1 bis 12
4.7 Verkehrsmengen Planungsgebiet

4.8 Verkehrsmengen Verkehrsumlagerung

4.9 Hochrechnung Ast Dorfstralle

HBS-Berechnungen KP Pfalzhausweg
5.1 Prognosenulifall vormittags

5.2 Prognosenullfall nachmittags

5.3 Prognoseplanfall vormittags

5.4 Prognoseplanfall nachmittags

HBS-Berechnungen KP St 2409
6.1 Prognosenulifall vormittags
6.2 Prognosenullfall nachmittags
6.3 Prognoseplanfall vormittags
6.4 Prognoseplanfall nachmittags
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